Informacja z przeprowadzonych konsultacji spolecznych dotyczacych projektu ,,Budowa
uktadu drogowego ulicy Stolarskiej na odcinku od ul. Garncarskiej do ul. Komunalnej w
Pruszczu Gdanskim.”.

Na podstawie uchwaty nr XXXII1/370/2021 Rady Miasta Pruszcz Gdanski z dnia 10 listopada
2021 r. w sprawie zasad 1 trybu przeprowadzania konsultacji z mieszkancami miasta Pruszcza
Gdanskiego przeprowadzono konsultacje spoteczne dotyczace ,,budowy uktadu drogowego
ulicy Stolarskiej na odcinku od ul. Garncarskiej do ul. Komunalnej w Pruszczu Gdanskim”.
Konsultacje prowadzone byly za pomoca platformy konsultacji spotecznych dostepnej na
stronie https://pruszczgdanski.konsultacjejst.pl w terminie 25.04.2024-14.05.2024.

W ramach prowadzonych konsultacji Ankiete konsultacyjna wypetito 4 uczestnikow. -
Mieszkancy wniesli nastepujace uwagi (pisownia oryginalna).

.

1. Na przedstawionej koncepcji napisana jest ulica Tczewska zamiast ulicy Garncarskiej.
Odpowiedz:

Na nowej mapie do celow projektowych, ktoéra powstanie po zatwierdzeniu do realizacji
koncepcji, zostanie uwzgledniona zmiana nazwy.

2. Brak w przedstawionej koncepcji spojnosci kolorystyki koncepcji z przedstawiona
legenda.

Odpowiedz:

Uwaga zostanie uwzgledniona.

3. Zwracam si¢ z propozycja, aby wzdluz ul Garncarskiej zaprojektowac tylko Sciezke
rowerowa a ciag pieszo-rowerowy tylko od przejscia dla pieszych do ul. Grunwaldzkiej

Odpowiedz:

Na calej dlugosci ul. Garncarskiej zostanie zaprojektowany ciag pieszo — rowerowy. Jest to
podyktowane opisem zakresu jaki zostal podany do dofinansowania.

4. Czy wzdluz ulicy Garncarskiej bedzie Sciezka rowerowa z legendy niekoniecznie to
wynika.

Odpowiedz:
Wzdhuz ul. Garncarskiej koncepcja przewiduje ciag pieszo - rOWerowy.

5. Czy istnieje mozliwos¢ odsuniecia Sciezki od rosnacych drzew blizej plotu od
Bricomarche.

Odpowiedz:
Majac na uwadze szeroko$¢ pasa drogowego, nie ma mozliwos¢ odsunigcia Sciezki od

rosnacych drzew blizej ptotu od Bricomarche.

6. Czy w koncepcji projektant uwzglednil rosngce drzewa wzdluz ulicy Garncarskiej od
ul Grunwaldzkiej.

Odpowiedz:



Projektant uwzglednil te drzewa w koncepcji. Tam gdzie sg w kolizji z Inwestycja wg
wytycznych Gminy, trzeba je begdzie wycigé. Po zatwierdzeniu przebiegu drogi zostanie
wykonana stosowana inwentaryzacja zieleni dla finalnego uktadu projektu.

7. Czy projektant uwzglednil kolizje z hydrantami naziemnymi zamieniajac je na
podziemne wzdhluz ul. Garncarskiej.

Odpowiedz:

Tam gdzie bedzie taka konieczno$¢ projekt uwzgledni stosowne przebudowy istniejacej
infrastruktury w oparciu o uzgodnienie z Gming oraz gestorami sieci uzbrojenia terenu. Takie
elementy bedg przedmiotem projektu w momencie kiedy zakonczy si¢ etap koncepcji.

8. W koncepcji brak uwzglednionych zjazdéw z ulicy Garncarskiej oraz ul. Stolarskiej do
dzialki 21/18.

Odpowiedz:
Istniejacy zjazd zostanie uzupetniony.

9. Czy w koncepcji uwzgledniano przebudowe studni kanalizacji deszczowej na
skrzyzowaniu ul. Komunalnej na dzialce nr 20/12 w okolicach posesji Komunalna 20
Odpowiedz:

Tam gdzie bedzie taka konieczno$¢ projekt uwzgledni stosowne przebudowy istniejacej
infrastruktury w oparciu o uzgodnienie z Gming oraz gestorami sieci uzbrojenia terenu. To jest
etap zatwierdzenia koncepcji, a nie wykonywania projektow technicznych i wykonawczych.
Jesli studnia w oparciu o analize projektowa bedzie wymagata przeprojektowania, zostanie to
wykonane na wlasciwym etapie.

10. Czy planowane jest likwidacja linii napowietrznej, ktéra przecina prostopadle ul.
Stolarska.

Odpowiedz:

Projektant nie ma w swoim zakresie projektu skablowania linii w sytuacji braku kolizji ze
skrajnig projektowanej drogi.

11. Czy istniejacy nowy plot dzialki 21/25 nie jest w kolizji z projektowanym rondem ul.
Garncarskiej i Stolarskiej.

Odpowiedz:

Na etapie robot budowlanych wtasciciel usunie ptot z terenu projektowanego ronda.

12. Czy istnieje mozliwos¢ wyplaszczeni skarp ul. Stolarskiej po obu stronach jezdni w
celu unikniecia koniecznosci w przyszlosci montowania barierek wynikajacych z réznicy
poziomow terenu a projektowana jezdnig.

Odpowiedz:
Skarpy beda dostosowane do przebiegu drogi w planie przy jednoczesnym zachowaniu
parametréw przewidzianych w przepisach techniczno-budowlanych.

13. Prosze o zaprojektowanie symetrycznych zabrukéw na zjazdach na dzialki po
poludniowej stronie proj. ul. Stolarskiej, umozliwiajacych nie tylko zjazd pojazdow
ciezarowych z ul. Stolarskiej na dzialke ale takze WYJAZD (w prawa strone) pojazdow z
dzialki na ul. Stolarskg. Ponizej szkic, czerwona linia oznaczono wnioskowany do
wprowadzenia zabruk, niebieskq linig kierunki ruchu pojazdow.



Odpowiedz:
Z uwagi na ruch ciggnikéw siodtowych mozliwe jest wykonanie dodatkowego zabruku o
promieniu R=12m.

14. Zwracam si¢ o zwigkszenie zabrukéw na obu wyspach centralnych na rondach
(zmniejszenie wyspy Srodkowej do Srednicy 10m). Umozliwi to przejazd pojazdow
nietypowych i ladunkéw gabarytowych (okoliczne tereny w miejscowym planie majg
przeznaczenie przemystowe i produkcyjne i moja powierzchni¢ powyzej 20ha).

Odpowiedz:

Proponowane rozwigzanie jest zgodne z wymaganiami pojazdow ci¢zarowych normalno
gabarytowych dla ktorych projektuje si¢ drogi wg wskazan z wytycznych WR-D.
Zgodnie z wytycznymi WR-D 31-3 zaprojektowano rondo jednopasowe typu miejskiego. Z
racji tego, iz teren znajduje si¢ w granicach miasta, a takze z uwagi na zapisy MPZP mowiace
0 wyposazeniu pasa drogowego w drogi dla pieszych i drogi dla rowerdw, taki typ ronda jest
wskazany do zastosowania. Z uwagi na przewidziany ruch pojazdow ci¢zarowych z
przyczepami oraz ciggnikoOw siodlowych z naczepami przyjeto mozliwie najwyzsze parametry
ronda. Srednica zewnetrzna wynosi 36m i jest to najwieksza mozliwa do zastosowania w
przewidzianym przez MPZP pasie drogowym. Szeroko$¢ pasa ruchu wynosi Sm oraz opaska
2m dajac jezdnie 7m do poruszania si¢ przez pojazd cigzarowy. Jest to szeroko$¢ wystarczajaca.
Przepisy nie pozwalajg na zastosowanie mniejszej Srednicy wyspy srodkowej przy zadanej
srednicy zewnetrznej. Gdyby zastosowa¢ wyspe o $rednicy 10m do S$rednica zewnetrzna
zmniejszytaby si¢ do 28m czyli o 8m mniej niz mamy.

Drogi projektuje si¢ na pojazdy normatywne, a nie ponadnormatywne. Przejazd
nienormatywny wymaga od zarzadcy drogi wydania stosownej zgody na przejazd. Jesli
przejazd taki wymaga korekt i dodatkowych utwardzen musza by¢ one wykonane przed
przejazdem i rozebrane po przejezdzie przez firmg transportowa w ramach indywidualnej
zgody jednorazowe;.

15. W obecnym etapie projektu ul. Stolarskiej juz sam wjazd z ul. Garncarskiej w ul.
Stolarska wymaga wykonania przez pojazd zakretu o kacie 270 stopni ( % kola).
Zwigkszenie zabruku nie spowoduje negatywnych skutkéw drogowych (nadmierne
zwiekszenie predkosci pojazdoéw osobowych) a bedzie zapobiega¢ uszkodzeniom



infrastruktury drogowej przez pojazdy gabarytowe, o wi¢kszym niz normatywy
promieniu skretu.

Odpowiedz:

Zastosowano takie parametry dzigki ktorym mozliwe jest pokonanie przejazdu pojazdu
normatywnego przez rondo, ktére posiada bardzo wysokie parametry. Nie ma zadnych
powodow, ktore determinowalyby konieczno$¢ zmian zastosowanych rozwigzan. Kryterium
predkosci pojazdow osobowych nie jest dla projektanta jakimkolwiek wskaznikiem przy
doborze parametrow skrzyzowania, lecz przepisy budowlane w tym wytyczne WR-D dobrane
do klasy drogi oraz pojazdu miarodajnego wskazanego w przepisach dla wtasciwej klasy drogi.

16. W szczegolnoSci, ze prawo unijne zmierza w Kkierunku dopuszczenia do ruchu
zestawow i dlugos$ci ponad 20m:

Odpowiedz:

Nie istnieja podstawy prawne, w oparciu o ktore projektant zaprojektuje droge dla pojazdu
przedstawionego na fotografii. Jesli autor opinii zna przepisy techniczno-budowlane dotyczace
drog publicznych oraz stosowne wytyczne WR-D do projektowania drog pod takie parametry
to prosze o ich przedstawienie. Dodatkowo pragniemy zauwazy¢, ze projektant nie projektuje
w oparciu o trendy oraz kierunki w ,,ktorych co$ zmierza” lub nie, lecz w oparciu o stan prawny
wskazany w ustawach i rozporzadzeniach, towarzyszace temu wytyczne GDDKIiA, wszystko
adresowane dla pojazdow normalno gabarytowych. Aktualnie pokazany na zdjeciu pojazd nie
moze wykonywac¢ przejazdow normatywnych na terenie Rzeczpospolitej Polskiej. Przepisy
obowigzujace na terenie Australii albo RPA nie obowigzuja w naszym kraju.



RIS (]

1.UH

17. Ze wzgledu na wielkos¢ dzialki (ponad 5 ha) Zwracam si¢ o zaprojektowanie
dodatkowego zjazdu do dzialki 20/29 w miejscu wskazanym na szkicu. Umozliwi to nie
tylko lepsze skomunikowanie terenu ale takze dostep serwisowy do wschodniej krawedzi
rowu melioracyjnego odwadniajacego teren do Strugi Ges.

Odpowiedz



Wijazd zostanie zaprojektowany jesli bedzie zgodny z MPZP.

18. Zwracam si¢ z prosba o umieszczenie w projekcie szerszego wjazdu na dzialke 2.U/P
od ul. Komunalnej. Brama moze mie¢ 8m.

Odpowiedz

Dla bramy o szerokosci 8m nalezy zaprojektowac zgodnie z WR-D 33 zjazd zwykly klasy B o
szeroko$ci 7,0m aby zachowa¢ skrajni¢ 0,5m po obu stronach zjazdu.

19. Dotyczy szerokosci wjazdow na dziatke 20/4 (1.UH/P). Zaproponowane wjazdy o
szerokosci 6,0 m nie spelniaja wymogow dla transportu ci¢zarowego (TIR ) i
uniemozliwiaja swobodnym dysponowaniem tej nieruchomosci. Tereny te
przeznaczone sg jako przemyslowe i przy projektowaniu drég nalezy uwzglednié
oczekiwania wlascicieli tych nieruchomosci. 04.03.2024 zlozylem wniosek o
uwzglednieniu wjazdéw i ich szerokosci. Prosze o korekte projektu wjazdu i tak jak
W wniosku;

1. 8,0 m od ulicy Stolarskiej
2. 7,5 m od ulicy Komunalnej

Odpowiedz

Zgodnie z WR-D 33 szerokosci jezdni zjazdow 7,5m oraz 8,0m mozliwe sg do zastosowania
przy zalozeniu, iz zjazd zwykly bedzie klasy B. Z racji, ze sa to tereny przemystowe projektant
przychyla si¢ do prosby wnioskodawcy z tym zastrzezeniem, ze autor opinii przedstawi projekt
drog wewnetrznych o szerokosciach odpowiednio 7,5 oraz 8m do ktérych mialby ten zjazd
prowadzi¢. Zjazd bowiem nie moze by¢ szerszy niz droga, na ktorg prowadzi.



